Stadt Kolbermoor

Stadt Kolbermoor » Rathausplatz 1 - 83059 Kolbermoor lhre Nachricht vom:

lhr Zeichen:
i U Zeichen: 4.1-6150.03.2

Reglerun.g von Oberbayern (bri'{"[: Leffnti?m

Sachgebiet: 24.1 angeben)

Raumordnung Landes u. Regionalplanung Eadnoeamein: eSS

In der Region Oberland u. Sudostbayern Telefonzentrale: (08031) 2968 - 0

MaximilianstralRe 39 Telefondurchwahl: (08031) 2968 -137

w Fax: (08031) 296843

80538 Miinchen E-Mail: bauverwaltung@kolbermoor.de
Internet: www.stadt-kolbermoor.de
Datum: 22.07.2020

Stellungnahme zum Raumordnungsverfahren Brenner-Nordzulauf fiir den Abschnitt Gemeinde Tunten-
hausen bis Gemeinde Kiefersfelden (Staatsgrenze Deutschland / Osterreich)

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Kolbermoor bedankt sich fiir die Beteiligung im o. g. Verfahren und nimmt zu den betroffenen
Trassenvarianten wie folgt Stellung:

I. Raumordnungsverfahren:

GemalB Art. 24 Abs. 1 BayLplG sind Vorhaben von erheblicher iiberdrtlicher Raumbedeutsamkeit Gegen-
stand von Raumordnungsverfahren. Vor der Entscheidung iiber die Zuléssigkeit sind diese Vorhaben in ei-
nem Raumordnungsverfahren auf ihre Raumvertréglichkeit zu iiberpriifen, Art. 24 Abs. 2 BayLplG. Im Rah-
men des Raumordnungsverfahrens sind die raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens unter tiberort-
lichen Gesichtspunkten, einschlieBlich der iiberdrtlich raumbedeutsamen Belange des Umweltschutzes zu
priifen. Insbesondere wird die Ubereinstimmung mit den Erfordernissen der Raumordnung und die Abstim-
mung mit anderen raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen gepriift. Ebenso erfolgt eine Priifung der
vom Triger des Vorhabens eingefiihrten Alternativen.

Somit ist im Raumordnungsverfahren die Auswirkung eines Planungsvorhabens auf die fiir die Raumord-
nung malfigeblichen Gesichtspunkte einer nachhaltigen Raumentwicklung zu priifen. MaB3geblich sind hier
insbesondere die Fragen der Raum- und Siedlungsstruktur, Natur und Landschaft, Land- und Forstwirtschaft,
Wasser, Verkehr, Wirtschaft und Energieversorgung. Dabei erfolgt am MaBstab des Bayerischen Landespla-
nungsgesetzes sowie der Festlegungen im Landesentwicklungsprogramm und der maBgeblichen Regio-
nalpline eine Abwigung der fachlichen Belange und der 6ffentlichen Interessen untereinander und gegenei-
nander.
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Dies vorausgeschickt Folgendes:
II. Einwendungen:

Die vorliegende Planung zum Bau verkehrspolitischer und infrastruktureller MaBnahmen, zur Realisierung
des TEN-V Kernnetzkorridors Skandinavien — Mittelmeer wird entschieden abgelehnt.

Damit mdchten wir uns auch gegen ein sogenanntes Floriansprinzip klar und deutlich aussprechen und ap-
pellieren zugleich an den Vorhabentriiger, sich eigene Untersuchungen und Verbesserungen der Bestands-
trecke zur Aufgabe zu machen. Die Untersuchungen der Bestandsstrecke durch das Biiro Vieregg Rossler
GmbH, die als erginzende Erlduterungen von der DB Netz GmbH dargestellt sind, waren nicht Gegenstand
eigener Untersuchungen und sind daher vermutlich nicht ausreichend.

Das Mangfalltal ist der am dichtesten besiedelte Raum im gesamten Landkreis Rosenheim, was einen enor-
men Eingriff und eine gewaltige Verschlechterung der Wohn- und Lebensqualitit durch das Vorhabens und
damit verbundenen Ldrm und Erschiitterungen darstellt.

Angefangen bei der Querung des Knotenpunktes iiber der Bundesautobahn A 8 Miinchen — Salzburg sowie
der St 2010 (Rosenheim/Pang — Bad Feilnbach) fiihrt die geplante Bahnstrecke zudem zu einer Zerschnei-
dung der Landschaft und Natur auf ca. 6 Km Linge durch das Stadtgebiet Kolbermoor. Zahlreiche Fliisse
und Biche miissen gekreuzt werden, zahlreiche Wohnsiedlungen umgangen und Naturflidchen zerschnitten
werden.

Durch das Stadtgebiet der Stadt Kolbermoor sind durch die Vorhabentrigerin (Fa. DB Netz AG, Projekt
Brenner — Nordzulauf insgesamt 3 Trassen- bzw. Korridorvorschlége geplant, die erheblich in bestehende
Strukturen und Belange der Stadt, sowie raumordnerisch eingreifen.

Diese sind:

1. massive Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaft

Die von der Vorhabentrigerin bevorzugte Trassenvarianten kreuzt oder beeintréchtigt nach derzeitigem Pla-
nungsstand das FFH-Gebiet Nr. 8138-301.02 ,,Auer Weidmoos mit Kalten und Kaltenaue” und damit NA-
TURA-2000-Gebiete (FFH- und SPA-Gebiete) die grundsitzlich als Lebensraum fiir geschiitzte Arten zur
Verfiigung stehen sollen. Alleine die Inanspruchnahme von derartigen Schutzgebieten ist ein Zeichen dafiir,
dass dem Vorhaben Raumanspriiche entgegenstehen.

Neben den NATURA-2000-Gebieten werden auBerdem im siidlichen Stadtgebiet der Stadt Kolbermoor zahl-
reiche biotopkatierte (geschiitzte Flichen nach Art. 13d und 13e BayNatSchG) Naturschutz- und Land-
schaftsschutzgebiete sowie Waldgebiete durchkreuzt.

Ein zusammenhingendes Netz von Biotopen ist zu schaffen und zu verdichten. Die Sicherung und Entwick-
lung von Lebensrdumen flir wildlebende Pflanzen und Tiere ist Voraussetzung fiir den Erhalt der Biodiver-
sitit, sowie der genetischen Vielfalt und des genetischen Potenzials der wildlebenden Arten. Um diesen Arten
einen Wechsel ihrer verschiedenen Habitate sowie einen Austausch nicht nur innerhalb, sondern auch zwi-
schen diesen Lebensrdumen zu gewihrleisten, sind der Erhalt und die Wiederherstellung der Wanderkorri-
dore zu Land, zu Wasser und in der Luft von besonderer Bedeutung. Kiinstliche Barrieren wie Verkehrs- und
Energieinfrastruktur kénnen von manchen Arten nicht iiberwunden werden und haben einen trennenden Ef-
fekt.

In diesen naturschutzfachlich sensiblen Gebieten fiihren die geplanten Bahntrassen zu massiven Eingriffen
in die Lebensrdume von geschiitzten Tier- und Pflanzenarten.

Die Bahntrasse(n) soll wie planerisch dargestellt ausschlieBlich oberirdisch verlaufen, was suggeriert, dass
Diamme geschaffen werden, die eine groBe Gefahr fiir das Uberleben von Reptilien- und Amphibienarten
darstellen. Sowohl im Ausbauzustand, als auch wihrend geplanter BaumaBnahmen, womit selbsterkldrend
im Rahmen der notwendigen Arbeiten entsprechend Freirdume geschaffen werden.

Daneben wird es notwendig sein, dass abschnittsweise jeglicher vorhandene Bewuchs (Waldbereich, Hecken
u. A.) gerodet wird.
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Auch nach Errichtung der Ddmme fiir den Trassenbau wird ein entsprechender Schutzstreifen bleiben, der
von Geholzen freizuhalten ist, was bedeutet, dass bspw. in zu querenden Waldgebieten sich dauerhaft eine
Schneise bilden wird, die zur Zerschneidung fithrt. Schon angesichts dieser Auswirkungen auf das Schutzgut
Flora und Fauna ist es aus Sicht der Stadt Kolbermoor unverstindlich, dass die Trassen Tiirkis, Gelb und
Oliv unter den insgesamt 5 Vorschldgen, verbleiben.

GroBe zusammenhingende Waldgebiete, Bannwilder und landeskulturell oder 6kologisch besonders bedeut-
same Wiilder sollen vor Zerschneidungen und Flichenverlusten bewahrt werden (vgl. 5.4.2 LEP).

Der Wald hat vielfiltige Nutz-, Schutz-, Sozial- und Lebensraumfunktionen (vgl. Waldfunktionsplidne) und
mit seiner biologischen Vielfalt auch einen hohen &kologischen Wert. Intakte Wiilder gehdren zu den zent-
ralen Lebens- und Wirtschaftsgrundlagen in Bayern. Durch eine nachhaltige und funktionsgerechte Pflege
und Nutzung der Wiilder sowie eine darauf ausgerichtete Jagd (Anpassung der Schalenwildbestinde auf ein
fiir die natiirliche Verjiingung gemischter Bestiinde vertriigliches Maf) konnen deren Funktionen sicherge-
stellt und verbessert werden. Besondere Bedeutung hat die Sicherung der Schutzfunktionen der Wilder im
alpinen Raum (vgl. 2.3.2).

AuBerdem kénnen Verbotstatbestinde des § 44 BNatSchG nahezu im gesamten Bereich der geplanten Tras-
sen nicht ausgeschlossen werden. Es ist daher keinesfalls von einer Umweltvertriglichkeit des Vorhabens
auszugehen. Im Rahmen einer detaillierteren Untersuchung wird sich zeigen, dass das Vorhaben aufgrund
des Eintretens von naturschutzrechtlichen Verbotstatbestinden nicht genehmigungsfahig ist.

Dieses Vorhaben ist aufgrund Ihrer Auswirkungen und der dauerhaften Umwandlung von Lebensrdumen
daher nicht zu rechtfertigen und verharmlost vielmehr die Umweltauswirkungen des Vorhabens.

Zugleich bestehen auch Befiirchtungen darin, dass die in dem NATURA-2000-Gebiet betroffenen europa-
rechtlich geschiitzten Lebensraumtypen sich verschlechtern werden und im Zweifel weder funktionsgleich
wiederhergestellt noch ausgeglichen werden konnen. Fiir diese Gebiete wird dariiber hinaus zu erwarten sein,
dass durch diese Baumafinahme ebenfalls eine dauerhafte Zerschneidungswirkung eintritt.

Die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie der Europiischen Union (FFH-Richtlinie) bildet zusammen mit der Vo-
gelschutz-Richtlinie die Grundlage fiir das zusammenhingende Skologische Netz NATURA 2000 in der Eu-
ropédischen Union.

NATURA 2000 setzt sich aus den FFH- und Vogelschutzgebieten zusammen. NATURA 2000 leistet den
wesentlichen Beitrag fiir das Ziel, einen giinstigen Erhaltungszustand von Tier- und Pflanzenarten sowie
Lebensraumtypen zu bewahren oder wieder herzustellen.

Bei der Teilfortschreibung des LEP wurden die Anforderungen der FFH- und der Vogelschutzrichtlinie fiir
die in der Bayerischen Natura 2000-Verordnung festgelegten Natura 2000-Gebiete beriicksichtigt. Diese Ge-
biete unterliegen einem Verschlechterungsverbot (§ 36 Satz 1 Nr. 2, §§ 33, 34 BNatSchG). Auch Pline diir-
fen nicht zu einer Beeintrichtigung des Schutzzwecks oder der Erhaltungsziele der Natura 2000-Gebiete
fiihren.

Die vorgesehenen Trassenvarianten fiihren fast vollstindig durch die genannten Gebiete und verstoflen damit
gegen den landesplanerischen Grundsatz, verkehrsarme unzerschnittene Rdume zu erhalten (Nr.7.1.3 Abs. 1
LEP).

Das Landschaftsbild bekommt damit eine neue, negativ auswirkende Priagung und wird damit deutlich ein-
geschrinkt.

2. Beeintriichtigung des Wasserhaushalts

2.1 Mangfall, Mangfallkanal und Kaltenbrunnbach

Durch die beabsichtigten Trassen werden mehrere Oberflichengewisser in einzelnen Qualititskomponenten
durch Thre geplante, oberirdische Querung beeintriichtigt. So werden hauptséchlich die biologischen Quali-
titskomponenten Hydromorphologie, Fischfauna, Makrozoobenthos und die Durchgiéngigkeit der Gewisser
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tangiert. Dies ist bereits am Beispiel der Querung durch die B 15 Westtangente zu erkennen, deren Auswir-
kungen alleine durch die flichenhafte Inanspruchnahme und die Verdnderung der Morphologie vielfiltig auf
die verschiedenen biologischen Qualititskomponenten negativ einwirken. Diese Beeintridchtigungen werden
im Einzelfall eine Verschlechterung des Zustands darstellen.

Angesichts der Vielzahl der zu querenden Gewisser ist das Vorhaben nur unter Inanspruchnahme von Aus-
nahmen des Verschlechterungsverbotes realisierbar.

2.2 Hochwasser

Daneben fiihren die geplanten Trassen durch Hochwasserschutzgebiete. Die Uberschwemmungsgebiete
wurden auf der Grundlage der Hochwassergefahrenfldchen fiir ein 100-jahrliches Hochwasser (HQ100) durch
amtliche Bekanntmachung vorlidufig gesichert und anschlieBend in einem formellen Verfahren per Rechts-
verordnung festgesetzt (§ 76 Wasserhaushaltsgesetz). In Uberschwemmungsgebieten gelten Nutzungsein-
schrinkungen.

Hochwasser und Uberschwemmungen entlang von Gewissern sind ein Teil des natiirlichen Wasserkreis-
laufs. Durch Niederschlige und/oder Schneeschmelze kénnen Biche, Fliisse und Seen iiber die Ufer treten
und die iiberschwemmungsgefihrdeten Gebiete iiberfluten. Die Stadt Kolbermoor liegt direkt an der Mang-
fall in einem hochwassergefahrdeten Gebiet.

Erhebliche Schiden durch Hochwasser entstehen, wenn Siedlungen, Straflen oder Kulturgiiter durch unan-
gepasste Nutzung von natiirlichen Abflussbereichen und Uberschwemmungsgebieten einer Hochwasserge-
fahr ausgesetzt werden. Erst die Nutzung des iiberschwemmungsgefihrdeten Gebietes verursacht das Hoch-
wasserrisiko.

Als unmittelbare Antwort auf das Pfingsthochwasser 1999 wurde das "Hochwasserschutz-Aktionsprogramm
2020 — fiir einen nachhaltigen Hochwasserschutz in Bayern" (AP2020) in Form einer integralen bayernwei-
ten Schutzstrategie konzipiert und seitdem mit Erfolg umgesetzt. Dabei wurden insgesamt 2,3 Milliarden
Euro (Laufzeit: 20 Jahre, 115 Millionen Euro pro Jahr) fiir die Umsetzung von Manahmen in drei Hand-
lungsfeldern zur Verfiigung gestellt

- MaBnahmen in der Fliche sowie in den Auen und Gewissern, welche das Wasser zum Beispiel durch
Férderung der Versickerungsfiihigkeit von Boden gar nicht erst zum Abfluss gelangen lassen oder den Ab-
fluss zum Beispiel durch erhdhte Oberflichenrauheit in Landschaft und Aue verzdgern, sind erfolgreich um-
gesetzt,

- Technische SchutzmaBnahmen wie Deiche, Mauern, Riickhaltebecken oder Umleitungsbauwerke als effek-
tiver Schutz fiir Menschen und Sachwerte insbesondere bei groBen Hochwasserereignissen wurden errichtet
und

- Weitere vielfiltige MaBnahmen wie zum Beispiel das Freihalten gefihrdeter Gebiete, angepasste Bauwei-
sen oder die Erstellung von Einsatz- und Katastrophenpldnen, um mégliche Schiden im Vorfeld effektiv zu
reduzieren oder neue Schadenspotenziale zu vermeiden wurden durchgefiihrt.

Die Investitionen seit 1999 haben bei spiteren Hochwasserereignissen weit groBere Schiiden verhindert. Al-
lerdings traten beim katastrophalen Hochwasserereignis vom Juni 2013 wiederum erhebliche Schéden auf.

Als Konsequenz wurde im Jahr 2013 das Aktionsprogramm 2020 zum Hochwasserschutz Aktionsprogramm
2020plus (AP2020plus) weiterentwickelt, um den Schutz der Menschen in Bayern noch effizienter zu gestal-
ten und das Schadenspotenzial weiter zu senken. Dafiir wurden die finanziellen Mittel auf 3,4 Milliarden
Euro aufgestockt.

Die Riickhalte- und Speicherfihigkeit der Landschaft ist zur Démpfung von Abflussextremen, fiir den Hoch-
wasser- und Erosionsschutz sowie fiir die Grundwasserneubildung von mafBgebender Bedeutung (vgl. 7.2.5
(B) LEP)
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Alle drei Trassen (Tiirkis, Gelb und Oliv) verlaufen im Bereich der Aiblinger-Au quer durch die Hochwas-
serretentionsflichen. Da aufgrund der topographischen Gegebenheiten davon ausgegangen werden muss,
dass die Trasse in Hochlage ausgefithrt werden muss wiirde dies die Wirksamkeit des Hochwasserschutzes
massiv beeintrichtigen. Ein wirkungsgleicher Ausgleich des verlorenen Retentionsvolumens ist aufgrund der
topographischen Gegebenheiten nicht mdglich. Die Trassen stehen somit im Widerspruch zu den Zielen des
Hochwasserschutzes im unteren Mangfalltal

2.3 Wasserversorgung, Grundwasser
Fiir die 6ffentliche Wasserversorgung — welche essenzieller Bestandteil der Daseinsvorsorge ist — der Stidte

Kolbermoor, Bad Aibling und Rosenheim wurde am 14.12.2015 die Verordnung des Landratsamtes Rosen-
heim iiber das Wasserschutzgebiet in den Stddten Kolbermoor, Bad Aibling und dem Markt Bruckmiihl er-
lassen. Zur Sicherung der dffentlichen Wasserversorgung wurde ein Schutzgebiet festgesetzt, welches west-
lich der Trassenfiihrungen liegt. Zwar ist der geplante Trassenverlauf aller drei Varianten aulerhalb der
Schutzzonen, beeintrichtigt und greift jedoch derzeit in bestehende Versorgungsleitungen ein.

Diese sind

fiir die Stadt Kolbermoor:
- DN 400 GGG und Steuerkabel
- DN200AZ
Fiir die Stadt Rosenheim:
- DN700ST
- DN 400 GG

In Bayern wird das Trinkwasser zu iiber 90 v.H. aus dem Grundwasser gewonnen. Grundwasser erfiillt i.d.R.
bereits ohne weitere technische Aufbereitung die qualitativen Anforderungen an Trinkwasser.

Die Ressource Grundwasser gilt es im Interesse einer flichendeckenden Versorgung von Bevélkerung und
Wirtschaft mit qualitativ hochwertigem Wasser auch in Zukunft zu erhalten. Dabei kommt der Schutzfunk-
tion der Béden und der darunter liegenden Schichten als Puffer oder Filter fiir das Grundwasser eine beson-
dere Bedeutung zu.

Grundwasser in tieferen Grundwasserstockwerken (Tiefengrundwasser) ist vor nachteiligen Verénderungen
durch menschliche Aktivititen besonders gut geschiitzt, erneuert sich nur langsam und ist auf Grund seines
hohen Alters zumeist noch von natiirlicher Reinheit. Es stellt deshalb eine ,,eiserne Reserve® fiir die Versor-
gung der Bevdlkerung in besonderen Not- und Krisenfillen dar. Bei jedem Eingriff in Tiefengrundwasser —
auch bei nachhaltiger Nutzung — besteht ein besonderes Risiko nachteiliger irreversibler Verinderungen.
Vorhaben, die mit Gefahren fiir das Tiefengrundwasser verbunden sind, wie tiefgreifender Rohstoffabbau,
tiefe Bohrungen, Verpressungen u.i., sollen daher vermieden werden.

Tiefengrundwasser soll solchen Zwecken vorbehalten bleiben, fiir die Wasser von besonderer Reinheit oder
von hoher Temperatur erforderlich ist (z.B. Heilwasser, Mineralwasser, Thermalwasser einschlieBlich der
Nutzung von Tiefengeothermie). Dabei sind besonders strenge Mafstéibe an eine sparsame Nutzung anzule-
gen. Zur Schonung von Tiefengrundwasser sollen deshalb bereits genutzte, aber belastete Grundwasservor-
kommen nicht aufgegeben, sondern — soweit wirtschaftlich zumutbar — saniert werden. (vgl. 7.2.2 (B) LEP)
Dieser Eingriff in das Wasser, welches als wesentlicher Bestandteil des Naturhaushalts eine unverzichtbare
Lebensgrundlage des Menschen darstellt und ein bedeutender Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen ist, ver-
stoBt damit gegen den Grundsatz des Verschlechterungsverbotes. Der Schutz hierfiir liegt im 6ffentlichen
Interesse. (vgl. Nr. 7.2.1 (B) LEP)

Die 6ffentliche Wasserversorgung ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge (vgl. § 50 WHG) und eine hervor-
gehobene Pflichtaufgabe der Gemeinden (vgl. Art. 57 BayGO). Sie soll auch weiterhin in der Verantwortung
und Entscheidungshoheit der Gemeinden bleiben. Die kommunale Hoheit und Entscheidungsfreiheit iiber
die Organisation der Wasserversorgung garantiert Nachhaltigkeit, Versorgungssicherheit, Erhaltung der Inf-
rastrukturen und Ressourcenschutz (vgl. 7.2.3 (B) LEP)



3. Wohnen

Mit dem Vorhaben sind negative Auswirkungen/Immissionen zu befiirchten wie z.B. in Form von Larm oder
Erschiitterungen. Dem Schutzgut Mensch ist ein zu geringer Stellwert zugeordnet, welche in den derzeitigen
Planungen daher nur mangelhafte Beriicksichtigung findet. Auswirkungen auf gesunde Wohn- oder Arbeits-
verhiltnisse oder auch gesundheitliche Auswirkungen des Menschen finden derzeit keinerlei Beriicksichti-
gung.

Insbesondere die Ubertragung von Erschiitterungen und Korperschall durch die vorhandene Bodenbeschaf-
fenheit (Seetonschichten) fiihrt dazu, dass auch Wohngebiete weit abseits der geplanten Trassen massiv be-
troffen sind.

4. Verkehr

Die Verkehrsinfrastruktur ist intermodal sowie umweltgerecht und unter Beriicksichtigung langfristiger
Struktureffekte zu entwickeln. Mit den, durch das Vorhaben induzierten Verkehre werden erhebliche nega-
tive Effekte, wie Verkehrsverlagerungen auf den bestehenden StraBennetzen, Larmbelastung und beispiels-
weise Riickstaus vor allem im Bereich der Querungen zur ST 2078 und KreisstraBe RO 13 zu erwarten sein.

Das Netz der BundesfernstraBen sowie der Staats- und KommunalstraBen soll leistungsfahig erhalten werden,
welchem Ziel das Vorhaben entgegenstehen diirfte (vgl. 4.2 LEP)

Das vorhandene StraBennetz ist bereits derzeit an der Grenze seiner Leistungsfahigkeit. Eine zusitzliche
Belastung der Verkehrsinfrastruktur wihrend der Bauphase iiber mehrere Jahre wiirde das Verkehrsnetz vol-
lig tiberlasten und die regionale Wirtschaft zu erliegen bringen.

4.1 Radverkehrskonzept
Das Radwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht ergidnzt werden (vgl. 4.4 LEP)

Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen soll gesteigert werden. Wichtig ist es, ein durch-
gingiges Radverkehrsinfrastrukturnetz iiber Verwaltungsgrenzen hinaus zu schaffen, das zusétzliche umwe-
gefreie, attraktive und sichere Verbindungen fiir den Radverkehr bereitstellt. In stark frequentierten Strafien-
abschnitten sollen vom Kraftfahrzeug- und FuBgéngerverkehr abgegrenzte Radverkehrsanlagen zur Verfii-
gung stehen.

Neben dem Alltags- und Freizeitradverkehr hat auch der Fahrradtourismus in Bayern in den vergangenen
Jahren an Bedeutung gewonnen. Dem damit entstandenen Bedarf fiir ein iiberregionales Netz an Fernradrou-
ten wird durch das ,,Bayernnetz fiir Radler” Rechnung getragen.

Das ,,Bayernnetz fiir Radler® enthilt die iiberregionalen Radrouten, die ein bayernweites Grundnetz bilden.
Es schliefit an Fernradrouten der Nachbarldnder an.

Hierzu arbeiten die Stéidte und Gemeinden im Landkreis Rosenheim an einem gemeinsamen Fahrradkonzept
dessen Erstellung fiir Kolbermoor durch das Planungsbiiro i.n.s. — Institut fiir innovative Stidte gerade fertig
gestellt wurde.

Einige MaBnahmen sind bereits in der Umsetzung und werden ebenso wie die weiteren geplanten Vorhaben
durch die Planungen der Bahn empfindlich beeintrichtigt bzw. sogar verhindert. Dieser Umstand bedeutet
einen weiteren massiven Einschnitt in die Belange der Stadt Kolbermoor und ist so nicht hinnehmbar.

5. Boden

Boden ist als Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Menschen, Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen, Teil
des Naturhaushaltes und priigendes Element von Natur und Landschaft zu schiitzen, zu pflegen und zu ent-
wickeln. Boden ist flichensparend in Anspruch zu nehmen da dies ein nicht vermehrbares Gut darstellt.
Durch die Vorhabenplanung wird Boden mit seinen Funktionen dem Naturhaushalt entzogen.

Der Ressourcenverbrauch soll in allen Landesteilen vermindert werden. Unvermeidbare Eingriffe sollen res-
sourcenschonend erfolgen.
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Natiirliche Ressourcen wie Bodenschiitze, Wasser, Boden und Freiriume werden in erheblichem Umfang
verbraucht bzw. in Anspruch genommen.

6. Nachhaltige Raumentwicklung
Die rdumliche Entwicklung Bayerns in seiner Gesamtheit und in seinen Teilrdumen ist nachhaltig zu gestal-
ten.

Bei Konflikten zwischen Raumnutzungsanspriichen und 6kologischer Belastbarkeit ist den 6kologischen Be-
langen Vorrang einzurdumen, wenn ansonsten eine wesentliche und langfristige Beeintrachtigung der natiir-
lichen Lebensgrundlagen droht (vgl. 1.1.2 LEP)

Damit auch kiinftige Generationen eigenstindig die Raumnutzung — und somit ihr Lebensumfeld — bestim-
men konnen, sind die 6kologischen, konomischen und sozialen Anspriiche an den Raum so zu gestalten,
dass sie dauerhaft miteinander vereinbar sind. Daher sind diese Belange bei Entscheidungen zur Raumnut-
zung gleichrangig zu behandeln.

Ist durch raumbedeutsame Vorhaben eine wesentliche und langfristige Beeintrachtigung der natiirlichen Le-
bensgrundlagen, die nicht ausgeglichen werden kann, zu befiirchten, haben die Belange der Okologie Vor-
rang (Kollisionsnorm). Andernfalls wiren die betroffenen 6kologischen Belange unumkehrbar beeintréachtigt
und damit die Entscheidungsspielrdume fiir kiinftige Generationen verloren.

Aus den unterschiedlichen Bediirfnissen der Bevélkerungsgruppen — z.B. Familien, Senioren oder Menschen
mit Behinderung — ergeben sich unterschiedliche Anspriiche auch an den Raum. So soll etwa die bedarfsge-
rechte Versorgung mit barrierefreien Einrichtungen der Daseinsvorsorge in zumutbarer Erreichbarkeit gesi-
chert, sollen wohnortnahe Erholungsraume bewahrt sowie neue Bauflichen an geeignete 6ffentliche Ver-
kehrssysteme angebunden werden.

Insbesondere das untere Mangfalltal mit den Orten Feldkirchen-Westerham, Briickmiihl, Bad Aibling, Kol-
bermoor und Rosenheim stellt einen Siedlungsraum dar, der intensive Verflechtungen (Schulen und Bil-
dungseinrichtungen, Kultur und Wirtschaft, Freizeit und Erholung) aufweist. Die geplanten Trassen wiirden
diesen Verflechtungsraum extrem durchschneiden und trennen und eine nachhaltige Raumentwicklung im
unteren Mangfalltal verhindern.

7. Kulturlandschaft Alpenraum
Im Alpenraum sollen die Wilder und ihre Schutzfunktionen sowie die Pflege der Kulturlandschaft insbeson-

dere durch die Land- und Forstwirtschaft gesichert werden.

Der Alpenraum soll so nachhaltig entwickelt, geordnet und gesichert werden, dass die Vielfalt, Eigenart und
Schonheit seiner Landschaften sowie die natiirliche Viel-falt seiner wildlebenden Tier- und Pflanzenarten
durch Sicherung und Entwicklung ihrer Lebensrdume und deren Vernetzung erhalten bleiben.

Der Alpenraum, der durch die Kulisse des Alpenplans (vgl. 2.3.3) umfasst wird, ist eine einzigartige Natur-,
Kultur- und Erholungslandschaft. Tourismus und Freizeitaktivitdten sind hier besonders ausgeprigt.

Der Alpenraum soll vor einer ungeordneten Zulassung von Verkehrsvorhaben geschiitzt werden. Mit dem
Alpenplan besteht ein bewihrtes Instrument, das die 6kologischen Schutzzwecke, die biologische Vielfalt,
berechtigte touristische Anspriiche und die notwendige Abwehr von Naturgefahren zu einem angemessenen
Ausgleich bringt. Der Alpenplan dient auch der Umsetzung der Internationalen Alpenkonvention, die mit der
Ratifizierung in Deutschland am 18.12.2001 in Kraft getreten ist.

8. Landwirtschaft

Die geplanten Trassen zerschneiden im erheblichen Umfang bislang zusammenhangende landwirtschaftliche
Flachen. Neben der bereits unter 1. genannten Festlegung des LEP Bayern beriihrt dies gelichzeitig grundle-
gende ortsplanerische Grundsitze Stadt Kolbermoor. Es wird angestrebt, die noch vorhanden Reste der bdu-
erlichen Kultur und lokale Landwirtschaft auf dem Gemeindegebiet zu erhalten.
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Die von den Trassen betroffenen Flichen sind die einzigen Gebiete, die einer landwirtschaftlichen Nutzung
noch zur Verfiigung stehen. Durch die Zerschneidung tritt eine erhebliche Entwertung auf, so dass damit zu
rechnen ist, dass in Zukunft keine Landwirtschaft mehr im Stadtgebiet Kolbermoor betrieben wird und die
damit verbundene, einstmals die Stadt pragende Kultur endgiiltig verschwindet.

Auch wenn man eine gewisse Unschirfe bei der Festlegung des Trassenkorridors annimmt, ist doch keine
Variante denkbar, die dieses Problem erkennt und auch nur ansatzweise beriicksichtigt.

Insbesondere die Tatsache, dass die geologische Bodenbeschaffenheit (Seeton, Hochmoor, Torf, Schwemm-
kies) dazu fiihrt, dass im gesamten Trassenverlauf ein umfangreicher Bodenaustausch erforderlich wird, ist
ebenfalls bei der Beurteilung der Raumvertriglichkeit zu beriicksichtigen. Weder die vorhandene Verkehrs-
infrastruktur ist geeignet die Massenverfrachtungen aufzunehmen, noch stehen die fiir Zwischenlagerung
von Aushub und Einbaumaterial erforderlichen Flachen zur Verfiigung, bzw. wiirde zu einer unvertriglichen
Inanspruchnahme der ohnehin knappen landwirtschaftlicher Produktionsflichen fiihren.

9. Okologische Ausgleichsfliichen
Beeintrichtigungen von Natur und Landschaft wie sie durch die Ausweisung von Baugebieten im Rahmen

der Bauleitplanung, durch den Strafen- oder Leitungsbau oder durch viele sonstige Vorhaben entstehen, er-
fordern Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen.

Dementsprechend sind auf anderen Flichen landschaftspflegerische und der Natur dienliche Mainahmen
durchzufiihren, um die 8kologische Qualitiit dieser Flichen deutlich zu steigern. Die somit 6kologisch hs-
herwertigen Flichen sollen die Beeintrichtigungen von Natur und Landschaft "ausgleichen" und sind dauer-
haft zu sichern und zu erhalten.

Es ist nicht auszuschlieBen, dass bereits von Seiten der Stadt Kolbermoor geschaffene Ausgleichsflichen im
Gebiet der Stadt Kolbermoor betroffen sind, welche durch den Vorhabenstrager beeintrachtigt oder gar zer-
stért werden.

Der entstandene Schaden muss hierfiir ausgeglichen werden.

10. Erholung & Freizeit
Die geplanten Trassenfiihrungen zerschneiden auflerdem hochwertige Naturschutzraume entlang der Mang-

fall und des Mangfall-Kanals, welche iiberortlich der Bevélkerung und dem Tourismus als Naherholungsfla-
chen dienen.

Freizeitgestaltungsmdglichkeiten und Erholungsbereiche werden erheblich beeintriachtigt und zerstort.

11. Planungshoheit der Stadt Kolbermoor

Die das Stadtgebiet von Kolbermoor beriihrenden Trassen fiithren im Ergebnis zu einer nicht hinnehmbaren
Beschrinkung der verfassungsrechtlich garantierten Selbstverwaltungshoheit der Stadt Kolbermoor. Das
Stadtgebiet der Stadt Kolbermoor ist mit einer Fliche von ca. 19,8 km? relativ klein und mit 18.532 Einwoh-
nern relativ dicht besiedelt.

Das Stadtgebiet der Stadt Kolbermoor ist durch vorhandene Infrastruktureinrichtungen (Bahnlinie, Bunde-
sautobahn, Bundes- und StaatsstraBen) stark in Anspruch genommen.

Eine weitere Flidcheninanspruchnahme erfolgt durch die Hochwasserschutzanlagen des unteren Mangfallta-
les, die im Hinblick auf die stddtische Bauleitplanung ein Planungshindernis darstellen. Gleiches gilt fiir die
entlang der unteren Mangfall festgesetzten Uberschwemmungsgebiete, hochwassergefihrdeten Bereiche und
Vorranggebiete fiir den Hochwasserschutz.

Weitere Einschriankungen der Planungshoheit ergeben sich aufgrund naturschutzfachlicher Themen, so bei-
spielsweise FFH-Gebiete, landschaftliche Vorbehaltsgebiete und Waldgebiete.
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Aufgrund der vorhandenen Siedlungsstruktur ergibt sich letztlich nur noch in Richtung Westen — entlang der
StaatsstraBBe 2078 sowie entlang der Kreisstrae RO13 - eine Méglichkeit zur Siedlungsentwicklung. Diese
»~bEntwicklungsachse” ist entsprechend im Regionalplan niedergelegt.

Bei einer Verwirklichung der vorgesehenen Trassenalternativen im Westen der Stadt Kolbermoor wird diese
letzte Siedlungsentwicklungsméglichkeit der Stadt entzogen, was im Ergebnis zu einer unzumutbaren Be-
eintriichtigung der nach Art. 28 Abs. 2 GG geschiitzten Planungshoheit der Stadt fiihren wiirde. In diesem
Punkt ist ein nicht iiberwindbarer Raumwiderstand festzustellen.

12. Zusammenfassung:
Zu den weiteren Trassenvarianten, die ebenfalls Gegenstand des Raumordnungsverfahrens sind, erfolgt keine

Stellungnahme nur so viel:

Die oben genannten Einwinde gelten mehr oder weniger fiir alle Trassen und sind daher ebenso abzulehnen.

Die Forderung bleibt bestehen, dass zuerst der Bedarf nachgewiesen und die Bestandstrecken untersucht
werden miissen.

Dariiber hinaus muss die durch den BBT Nordzulauf angestrebte Verlagerung des Giiterverkehrs von der
StraBe auf die Schiene in ein schliissiges Gesamtkonzept zur Weiterfiihrung der Ziige iiber den fiir die Region
bedeutsamen und bereits bestehenden Knotenpunkt Rosenheim hinaus eingebettet sein.

Eine raumplanerische Beurteilung der bisher vorgelegten Trassen ohne die weitere Streckenfiihrung von
Tuntenhausen bis Miinchen —Riem zu beriicksichtigen entspricht nicht den Grundsitzen und Zielen eines
Raumordnungsverfahrens, da dadurch Fehlplanungen und stiickwerkhafte Planungsabschnitte nicht vermie-
den werden, sondern sogar verfestigt werden.

Mit freundlichen Griilen

PeterKloo
Erster Biirgermeister



